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(57) L'irrvention conceme un disposttif de suspension pour un 
vehicule automobile. 

Ce disposrtrf comprend urt dement amortisseur 1 interpose 
entre la structure S du vehicule et un porte-fusee 4 sur lequei 
est monte. par une liaison pivot inferieure 6. un bras de liaison 
5 erticuJe sur la structure S. I'element amortisseur qui est 
articute sur la structure S par une liaison pivot superieure 12, 
cooperant avec un element eiastique et avec une butee de 
choc 30. I'axe de travail X de CeMement amortisseur 1 etant 
decale par rapport a la roue vers la structure S, les faces 
d'appui de la butee 30 et d'une partie r6ceptnce 31 presentant 
en cooperant une composante de poussee C constituent un 
axe d'attaque Z, caractense en ce que I'axe d'attaque Z. 
concourant a I'axe de travail X au niveau de la liaison supe- 
rieure 12. est decale par rapport a I'axe de travail X vers la 
roue R du vehicule. 

Ce disposHif de suspension s'applique a un train avant ou 
arriere. directeur ou non d'un vehicule automobile- 
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La pr6sente invention conceme un dispositif de 
suspension destine notamment a 6quiper un vehicule 
automobile. 

Plus particulierement, elle.se rapporte a un 
5 dispositif de suspension du .type "Mac Pherson" , 

generalement const! tue d*un element amortisseur 

telescopique mecaniquement • lie , d*une part par 

1 • intermedial re d'une. liaison pivot dite supSrieure k la 

structure ou caisse du vlhicule, et d 1 autre part par 
10 1 » intermediaire d'une liaison rigide du type encastree a 

un porte-fusee qui suppor.te mobile en rotation I'une des 

roues. , * 1 .. - ......... ■ 

Le ponte r £usee .est ,inon.te pivotant, par une 

liaison pivot dite rinf Srieure, sur l f une des extremites 
15 d'un bras ou triangle transversal, !• autre. extr6mite de 

ce bras ou triangle etant articulee sur la structure ou 

caisse dudit vShicule. 

Par ailleurs, 1 1 element amortisseur, qui 

coop£re avec un Element elastique tel qu'un ressort 
20 h6licoIdal de compression, est pourvu d'une butee dite de 

choc susceptible de venir buter contre une partie 

receptrice pour dlsslper et limiter les chocs lors d'un 

d^placement en fin de course de I'elfiment amortisseur. 
En outre, l f element amortisseur, qui est du 
25 type & deplacement recti ligne alternatif, comporte un axe 

de travail qui,, d'une part, coincide avec le point, 

d' articulation de la liaison pivot super! eure et qui 

d*autre part, est gen6ralement d£cale par rapport a la 

roue int^rieurement vers la structure du v§hicule. 
30 De plus, la but6e de choc est disposee, dans ce 

dispositif antferieur, sur l»6l6ment amortisseur de sorte 

que lorsque la face d f appui de cette but€e coopere avec 

celle de la partie receptrice cqrrespondante, elle 
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presente une compos ante resultante de poussee formant un 
axe d'attaque confondu avec l e axe de travail de 1' element 
amortisseur, 

Ainsi, et etant donne qu'en plus de cette 
5 disposition !• element amortisseur est deporte par rapport 
a la roue^ a hauteur du brsLs transversal y vers lai 
structure du vehicule, les efforts d'xine part de la butee 
sur l 1 ensemble porteur fbrmS : par 1 ^element- amortisseur et 
le porte-fusee, ■<!• autre 5 ^pairt? dir'sdl sur la roue 

10 * gene ren t uh couple de basbulSemerit stir I 1 ensemble portdur. 

Des lbfrs; ' "ce WcSuple de basculement entratnant 
au niveau de la structure interne de l'element 
amortisseur p des forces Wansverssiies ihtroduisant des 
phenomenes parasites de : Trot^emeri1^, *dans 1 1 amortisseur, 

15 nuisibles au confort d^i pas sage rs et a. la tenue de route 
du vehicule. 

Ainsi, l f invention a pour but de remedier a cet 
inconvenient en proposant un dispositif de suspension 
tendant a equilibrer, par un effort antagoniste 

20 approprie, ledit couple de basculement et a permettre un 
fonctionnement optimal de 1 1 element amortisseur,. 

A cet effet, !• invention a pour objet un 
dispositif de suspension destine par exemple a equiper un 
vehicule automobile, et du type comprenant un element 

25 amortisseur tSlescopique interpose entre un premier 

ensemble dit fixe, constitue par la structure ou caisse 
du vehicule, et un deuxieme ensemble dit mobile, 
deplagable de fa$on sensiblement verticale pa:r rapport au 
premier et supportant libre ou entralnee en rotation 

30 l*une des roues du vehicule, ledit ensemble mobile etant 
constitue par un porte-fusee supportant ladite roue et 
sur lequel est monte pivotant, de preference par 
l'intermediaire d'uhe liaison pivot dite inf^rieure, un 
bras transversal articule sur la structure ou caisse du 

35 vehicule, 1" element amortisseur, qui est d'une part de 
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preference rigidement fixe audit porte-f usee et qui est 
d' autre part articule sur ladite structure ou caisse par 
1 'intermediaire d 'une , liaison pivot dite superieure, 
coop£rant avec un element eiastique susceptible 
d # absorber les debattements t de ladite roue, l'axe de 
travail de 1 '6iement amortisseur, qui de preference 
coincide sensiblement avec le point d* articulation de la 
liaison pivot superieure, etant decaie par rapport k la 
roue, k hauteur du bras transversal , vers la structure 
ou caisse du vehicule, tandis qu'une butee dite de choc, 
de preference eiastique,, est fonctionnellement interposee 
entre 1 •ensemble fixe et 1 'ensemble , mobile les regions 
ou faces d'appui respectives : de ; / ladite butee et d f une . 
partie receptrice corresppndante. transmettant, 
lorsqu 1 elles cpop^rent, une poussee diri gee. suivant un 
axe geometrique d'attaque, caracterise en ce que ledit 
axe d'attaque de la butee, qui est de preference 
concourant k 1 • axe de- travail de 1* element amortisseur, 
sensiblement au point d' articulation de la liaison pivot 
superieure, est decale angulairement par rapport a cet 
axe de travail, vers la roue du vehicule. 

Suivant une autre caract£ristique, ledit axe 
d'attaque coincide avec un axe de moindre frottement de 
l f element amortisseur passant sensiblement par le point 
ou axe d* intersection entre le plan median sensiblement 
vertical de la roue et l'axe, ou plan geometrique. 
longitudinal du bras de liaison. 

Suivant encore une autre caracteristique, les 
faces ou regions d'appui de la butee et de la partie 
receptrice correspondante sont disposees de fagon 
sensiblement perpendiculaire k 1 • axe de moindre de 
frottement precite. 

De plus, le dispositif de suspension selon 
1' invention, dans lequei l'eiement amortisseur est 
cpnstitue d'un premier organe formant corps cylindrique 



tubulaire dans lequel est susceptible de coulisser un 
deuxieme organe ou tige de raccordementj est caracterise 
en ce que la butee de choc est cbnstituee d'au moins un 
tampon elastique -de preference en-elastomere, enveloppant 
au moins partiellement i'un des deux organes de 1 •element 
amortisseur, la partie* receptrice cbrrespohdante etant 
fonctionnellement solidaire de I'autre des deux' organes. 

' " Suivant urt |>remie^ mode ' de realisation, le 
tampon elastique de ladite 1 butee de choc est monte 
coaxialemerit a ladite tige' de ' raccbrdement , en appui 
axial fixe contre~'un : fia r sque : de la liMson' pivot 
superieure- qui est parex&mpie einbbuti et dont la tige de 
raccordement est tikement- solidairei la partie receptrice 
etant montee t ikement • eW fcppui coritrie l^xtremite 
correspondante du* corps* del' element amortisseur, tandis 
que des moyens • d 1 indexkge sont p'revus,' d f une part entre 
ledit tampon elastique et le flasque correspondant, et 
d» autre part entre la partie receptrice et ladite 
extremite du corps de 1 'element amortisseur. 

Suivant un autre mode de realisation, ladite 
butee de choc comporte deux tampons elastiques disposes 
de part et d f autre du corps de 1" element amortisseur, 
respect ivement en avant et en arriSre de celui-ci selon 
la direction longitudinale du vehicule, ces tampons 
elastiques reposant axialement et fixement sur une 
coupelle d 1 appui dite inf6rieure fixee au corps de 
l 1 element amortisseur, tandis que la partie receptrice 
correspondante est constitute par une collerette prevue 
sur un support tubulaire qui est, d , une part solidaire du 
flasque de la liaison pivot superieure, et qui est 
d 1 autre part susceptible de recevoir dans celui-ci 
l'extremite libre du corps de l f element amortisseur. 

Suivant encore un autre mode de realisation, la 
butee de choc est formee, cbmme pour le premier mode de 
realisation, d'un tampon elastique monte, d'une part de 
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fagon coaxiale a la tige de raccordement , et d* autre part 
en appui axial fixe contre le fiasque de la liaison pivot 
superieure, I'extremite libre du tampon elastique, qui 
constitue sa region ou surface d 1 appui, formant une 
5 protuberance en saillie disposee par rapport a l f axe de 
travail de 1 'element amortisseur dans une direction 
transversale k la structure du vehicule, essentiellement 
du c6t6 de la roue x cette pro tub6 ranee etant susceptible 
de venir s'leraser contre l''extr6mite libre 

lO correspondante du corps del 'element amortisseur. 

Mais d r autr£s caracteristiques et av ant ages de 
l 1 invention apparaftroht mieux dans la description 
detainee qui suit et se ref ere" aux des sins annexes, 
donnes uniquement & tit re d f exempie, et dans lesquels : 

15 - la figure 1 est iihe" vue en coupe 

transversale d'urie partie d'un vehicule, representant 
plus particulidremerit le dispositif de suspension selon 
un des modes de realisation de la presente invention ; 

- la figure 2 est une vue en coupe faite 
20 suivant la ligne II-II de la figure 1 ; et 

- les figures 3 et 4 sont des vues similaires a 
la figure l t mais representant deux autres modes de 
realisation du dispositif selon ^invention. 

En se reportant k la figure 1, il est 
25 re presente dans son ensemble et selon un mode de 

realisation de la pr6sente invention, un dispositif de 
suspension qui est constitue d*un element amortisseur 1 
teiescopique mecaniquement interpose entre un premier 
ensemble 2 dit fixe forme par la structure ou caisse du 
30 vehicule S et un deuxi6me ensemble 3 dit mobile, 

l'ensemble mobile 3 d , une part 6tant deplagable de fagon 
sensiblement verticale par rapport au premier ensemble 2, 
et d' autre part supportant libre ou entralnee en rotation 
1 •une des roues R du vehicule* 
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L 1 ensemble mobile 3 est constitue par un 
porte-fusee 4 supportant la roue R et sur lequel est 
monte un bras ou triangle de liaison 5 relit k la 
structure ou caisse S du vehicule., 

Plus parti qui ierement , le bras ou triangle de 
liaison 5 est monte pivotant sur le porte-fuste 4 de 
preference par 1 1 intermedi k aire d.Vune liaison pivot 6 dite 
inferieure, cette liaison pivot jinferieure 6 : qui forme 
articulation etant generalement constitute par une rptule 
7 qui est solidaire dji ,pojrte-fusee^4 et qui est logee 
dans un evi dement non reference menage a l'une des 
extremites libr^s du bras ou triangle, de liaison 5. 

De plus, le t?ras ou trijangle, de liaison 5 est 
monte, par son autre extremi.te ; libre opposee, de fagon 
articulee sur la structure ou caisse S par une 
articulation de preference en chapjs 8.. 

L' element amortisseur 1, qui est a deplacement 
rectiligne alternatif, est constitue d f un premier organe 
9 for man t corps cylindrique tubulaire dans lequel un 
deuxieme organe ou tige de raccordement 10 est 
susceptible de coulisser. 

Par ailleurs, I 1 element amortisseur 1, et plus 
particulierement son corps cylindrique 9, est rigidement 
fixe au porte-fusee 4, par I'intermediaire d*une liaison 
encastree.il. . • „ • 

D' autre part, 1' element amortisseur 1, et plus 
particulierement sa.tige de raccordement 10, est articule 
sur la structure ou caisse S par l 1 intermedial re d'une 
liaison pivot dite superieure 12, 

La liaison pivot superieure 12. est constitute 
d f un flasque 13, par exemple embouti, auquel est reliee 
fixement, notamment par une„ liaison vis-ecrou 14, la tige 
de raccordement 10, un organe annulaire elastique" 15, de 
forme sensiblement tronconique et generalement en 
elastomere, etant interpose entre le flasque 13 et un 



contre-f lasque 16, ce contre-f lasque 16 qui est de m§me 
generalement embouti etant solidaire ou venant de matiere 
avec la structure ou caisse S* 

De plus, le dispositlf de suspension comprend 
5 un element Elastique 20 susceptible d' absorber les 

debattements de la roue corresppndante R, cet element 
elastique 20, qui coopere avec l'element amortisseur 1, 
etant par exemple constitue : d*un ressort helicoldal de 
compression, 

10 L° element .elastique 20 est Interpose entre 

1 'ensemble fixe 2 et, l'ensemble mobile 3 en .etant 
solidaire, d'une P^art du : corps, cylindrique tubulaire 9 de 
1 9 element amortisseur 1, et d 1 autre part de la liaison 
pivot superieure 12. 

15 A cet effet, le corps 9 comporte une coupelle 

d'appui 21 dite inf erieure , ' f ixee sur celui-ci par 
emmanchement & force, sertissage, collage, soudage ou 
analogue ; une coupelle d'appui 22 dite superieure etant 
prevue solidaire de la liaison pivot superieure 12, et 

20 plus particuli&rement du flasque 13o 

Ainsi, l 1 element elastique ou ressort 
helicoldal de compression 20 est dispose entre les 
coupelles d'appui respectivement superieure 22 et 
inferieure 21, un palier 23, tel qu'un rbulement ou une 

25 but6e a aiguille, etant interpose entre la coupelle 
d'appui supSrieure 22 et le flasque 13 pour leur 
permettre un mouvement rotatif relatif autour de l D axe 
de travail Y de l'element elastique 20o 

D Q autre part, 1 "■ axe de travail X de l°element 

30 amortisseur 1, qui de preference coincide avec le point 
d° articulation non reference de la liaison pivot 
superieure 12, est sensiblement decale par rapport au 
point d* articulation, de meme non reference, de la 
liaison inferieure 6, intefi euremerit vers la structure ou 

35 caisse S du vehicule. 
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En se referant aux figures 1 a 4, on remarquera 
qu'uno butee 30 dite de choc, de preference en 
elastcmere, est fonctionnellement interposee entre 
l 1 ensemble fixe 2 et 1" ensemble mobile 3, les faces ou 
E regions d'appui respectives 32 et 33 de la butee 30 et 
d'une parti e r£cep trice correspohdante 31 presentant, 
lorsqu' elles cooperent eritre elles, une composante 
resultante de poussee C dirigee suivant un axe d r at taque 
Z qui par exemple coincide sensiblement avec 1 ' axe de 

10 travail Y de' 1 'element ^lastiqiie L 2f)« 

Cerime on le vdiV sur la figure 1, l'axe 
d'attacue Z de la biiteV 3d', qui est cbnc our ant a l'axe de 
travail X de' 1 'element 'afnortisseur* i sensiblement au 
niveau du point d' articulation de la liaison pivot 

If. super! eure 12, est sensiblement decale angulairement par 
rapport a l'axe de travail X de 1 1 anortisseur 1 precite, 
vers la roue R du vehicule. 

Plus particulierement, l'axe d'attaque Z 
coincide avec un axe de moindre frottement K de l'element 

20 anortisseur 1 passant sensiblement par le point ou axe I 
d' intersection entre le F lan median sensiblement vertical 
P de la roue R et l'axe ou plan geometrique longitudinal 
G du bras ou triangle de liaison 5. 

Sxuvant les modes de realisation representes 

2E sur les figures 1 a 3, les faces ou regions d'appui 32 et 
33 de la butee de choc 30 et de la partie receptrice 
correspondante 31 sont disposees de facon sensiblement 
perpendi culaire a l'axe de moindre frottement K precite, 
mais aussi de fagon sensiblement perpendiculaire aux axes 

30 respect ivement d'attaque Z de la butee 30 et de travail Y 
de l'element e last i que. 1.^ 

En se referant plus particulierement a la 
figure 3, selon un premier mode de realisation de la . 
cresente invention, la butee de choc 30 est formee d'un 
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tampon elastique 40 qui est monte coaxialement a la tige 
de raccordement 10, en appui axial fixe contre, le flasque 
13 de la liaison pivot superieure 12« 

Par ailleurs, la partie receptrice 31, qui est 
5 formee d'une rondelle ou siege 41, est montee fixement en 
appui contre l'extremite libre correspondante 42 du corps 
9 de 1 "element amort Isseur 1,. cette rondelle ou siege 41 
etant emmanchee de fagon serree sur 1 Vextremite libre 42 
de l'^lement amortisseur. 1, coaxialement a celui-cio 

10 On preclsera par ailleurs que des moyens ; it 

d'indexage son t, pr6yus 9 s dVune part entre le tampon 
elastique 40 formant t la, butee. de choc. 30. et. le flasque 
correspondant 13, et d.Vautre part entre la rondelle ou. 
siege 41 formant la. partie receptrice 31 et l'extremite 

15 libre 42 du corps ?. de 1 ' element . amortisseur 1. 

II a €t€ uniquement represents sur la figure 3 
le moyen d'indexage entre le tampon elastique 40 et le 
flasque correspondant. 13, ce moyen d'indexage etant 
constitue par un couple doigt 43-evidement 44* 

20 Dans l'exemple de realisation represents sur la 

figure 3, le doigt 43 fait axialement saillie d'une 
rondelle de reaction 45 qui est de preference collee sur 
la face de reaction correspondante 46 du tampon elastique 
40 et qui est de meme montee coaxialement a la tige de 

25 raccordement 10.. 

Le doigt 43 est done insure dans un evidement 
44 correspondant menage de fagon appropriee dans le 
flasque 13, les faces d 9 appui 32 et de reaction 46 du 
tampon 40 etant biseautees, le tampon elastique 40 ayant 

30 des lors une forme de cylindre droit oblique* 

De fagon correspondante, la rondelle de 
reaction 45 a une forme de coin, I'une de ses faces qui 
est opposee au doigt 43 Stant inclinee par rapport a 
1 9 autre de fagon correspondante a l'inclinaison des faces 

35 d 1 appui 32 et de reaction 46 du tampon elastique 40„ 
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On precisera aussf que le moyen d'indexage de 
la rondelle ou siege 41 jpeut de meme etre constitue d'un 
couple doigt-evidement', la rondelle' ou siege 41 ayant de 
meme une forme de coin en* etant disposee de sorte que sa 
face d'appui 33, qui est biseaiitee d'un angle equivalent 
a celui de la face d'appui 1 cor respondsihte du patin 
elastique 40, soit oriehtee de facoh sensibleraent 
parallele a cette derniereV ' 

En 'se ref erant d6sormais aux' figures 1 et 2, et 
selon un deuxieme mode* de realisation ! du dispositif selon 
1' invention, la butee" de ^ choc 30 est coristituee de deux 
tampons elastiques" 51 etf 52 disposes *de : part et d' autre 
du corps 9 de 1 'element ; : alhortisseur ; par exemple 
respectiveinent en avah*t ;j fet en arrlere de celui-ci selon 
la direction longitiidinale L du vehicule. Les tampons 
elastiques 51 et 52 : reposerit axialement et fixement sur 
la cbupelle d'appui infer! eure 21, la'partie receptrice 
correspondante 31 etant constitute par une collerette 53 
prevue sur un support tubulaire 54 qui est, d'une part 
solidaire du flasque 13 et qui est, d' autre part, 
susceptible de recevoir librement a 1'interieur de 
celui-ci l'extreraite libre 42 du corps 9 de 1' element 
amortisseur 1. 

On precisera encore ici que le support 
tubulaire 54 est fixement solidaire de la coupelle 
d'appui superieure 22, ce support tubulaire venant de 
preference de raatiere avec cette coupelle d'appui 
superieure en formant un prolongement axial de celle— ci. 

En se reportant desormais a la figure 4, et 
selon un troisieme mode de realisation du dispositif 
selon 1' invention, la butee de choc 30 est formee d'un 
tampon elastique 60 monte, d'une part de fagon coaxiale a 
la tige de raccordement 10, et d' autre' part en appui 
axial contre le flasque 13 de la liaison pivot superieure 
12* 
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L' extremity libre de ce tampon elastique 60, 
qui const! tue la region ou surface d'appui 32 de ce 
dernier, forme une protuberance 61 en saillie disposee, 
par rapport k 1 1 axe de travail X de l f element amortisseur 
5 1, essentiellement du cote de la roue, et ce dans une 

direction T transversale a la structure S du . vehicule * 

On remarquera que cette protuberance 61 est 
susceptible de venir s'ecraser directement contre 
l°extr£mite 1 ibre . correspondan te 42 du corps . 9 de 
10 l'61£ment amortisseur .1 , qui forme la partie receptrice 

21 . , ■ , . fi ... }j - • - 

Plus particulierenient , la protuberance 61 est 
formee par l'extremite libre du tampon elastique 60 qui 
est biseautee et inclinee par rapport a la face d'appui 
15 33 de l'extremite libre 42 de 1 •element amortisseur 1 
d'un angle, non reference, ouvert vers la structure du 
vehicule „ 

On precisera encore ici que l tt axe de travail Y 
de l»element elastique 20 peut etre aussi lui-meme decale 

20 angulairement par rapport k 1 9 axe de travail X de 

1 •element amortisseur 1, pour colncider avec l'axe de 
moindre frottement K« 

Les axes re spec tivement de travail Y de 
1* element elastique 20, d'attaque Z de la butee de choc 

25 30, et de moindre frottement K qui sont confondus, 

forment avec l'axe de travail X de l fl element amortisseur 
1 un plan de debattement de 1 "ensemble mobile 3, 
transversal a la structure S du vehicule- 

Par ailleurs, on comprendra que dans le 

30 troisieme mode de realisation represents sur la figure 4, 
le tampon elastique 60 presente deux regions 
caracteri stiques 62 et 63 disposees de part et d'autre de 
l'axe de travail X de 1 'element amortisseur 1, dans la 
direction T transversale a la structure S du vehicule „ 

35 Ces regions, qui sont de forme differente a cause de 
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l'extremite inclinee du tampon elastique 60, donnent a ce 
dernier tone configuration dissymetrique qui genere, 
lorsque la region 62 la plus volumineuse comprenant la 
protuberance 61 est sollicitee et comprimee, une poussee 
C sur le corps 9 dirigee suivant l'axe 2 et s'opposant au 
couple de basculement nuisible precedemment decrit. 

Bien entendu, 1» invention n'est nullement 
limitee aux modes de realisation decrits et illustres et 
qui n'ont ete donne qu 1 a titre "d f exemple • 

Au contraire, 1 'invention conip rend tous les 
equivalents techniques des moyens decrits ainsi que leurs 
combinaisons si celles-ci sont effectuees suivant son 
esprit. 



1 



£ 4 4 7 



13 



REV.EWDICATIOWS 

1. Dispositif de suspension destine par exemple 
a equiper un vehicule automobile, et du type comprenant 
un elenent anortisseur tele scopi que (1) interpose entre 
un pre-rier ensemble (2) di t fixe, cqnstitue par la 
structure ou caisse (S) du vehicule, et un deuxieme 
ensemble (3) di t mobile*, declarable de fagon sensiblement 
vertica]€ par rapport au premier et supoortant 
l'une des roues (R) du vehicule, ledit ensemble mobile 
(2** etant ccnstitue par un port effuse e (4) supportant 
ladite roue (R) et ,sur lequel est mointe pivotant, par 
1 ■ interm£dj ai re d'une liaison pivot (6) inferieure, un 
bras transversal (5) articule sur la structure ou caisse 
(S^ du vehicule, l'e lenient amort isseur (1), qui est 
riricemer.t fixe audit porte-fusee (4) et airticule sur 
ladite structure ou caisse (S) par 1 • irtermediaire d'une 
liaison pivot (1?) superieure, cooperant avec un element 
elasticue (20) susceptible d' absorber les debattements de 
ladite roue (R), 1 • axe de travail (X) de l'element 
amortisseur (1), qui de preference coincide avec le point 
ri'articulation de la liaison pivot superieure (12), etant 
ser.rl blemer.t decale par rapport a la roue a hauteur du 
bras transversal, vers la structure ou caisse (S) du 
vehicule, tandis qu'une butee (30) dite de choc, de 
preference 6lastique, est f one t ionnellement interposee 
entre 1 • ensemble fixe (2) et 1 "ensemble mobile (3), ies 
regions ou faces d*appui respectives de ladite butee de 
choc (30) et d'une partie receptrice correspondante 
transmettant , lorsqu'elles cooperent, une poussee (C) 
dirigee suivant un axe geometrique d'attaque (Z), 
caracterise en ce que ledit axe d'attaque (Z) de la butee 
de choc (30), qui est de preference concourant a 1'axe'de 
travail (X) de l'element amortisseur (1) sensiblement au 
niveau du point d • art i cul at iori ' de la liaison pivot 
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superieure (12), est decale angulairement par rapport a 
l f axe de travail (X) dudit amortisseur (1) vers la roue 
(R) du vehicule. 

2. Dispositif selon la revendication 1, 

5 caracten se en ce que ledit axe d'attaque (Z) coincide 
avec up. axe de moiridre frottement (K) de 1 1 amortisseur 
(1^ passant sensibleinerit ; par le point ou axe 
d 1 intersection (!) entire le plan median sensiblement vertical 
(P) de la roue (R) et "I'axe ou plan geometrique 
10 longitudinal (G) du bras ou triangle transversal (5). 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que les faces ou regions d^ppui 
res^ectives (32, 33) de la butee de choc (30) et de la 
partie receptrice correspondante (31) sont disposees de 

15 fa^on sensiblement perpendiculaire a 1 1 axe de moindre 
frottement (K) preci.te. 

A. Dispositif selon l'une des revendi cat ions 1 
a 3, dans lecuel 1 1 element amortisseur (l) est const! tue 
d'un premier organe (9) formant corps cylindrique 

20 tubulaire dajis lequel est susceptible de coulisser un 

deuxi erne organ e (10) ou tige de raccordement, caracterise 
en ce .cue la butee de choc (30) est constitute d'au moins 
un tampon elastique (^0, 51, 52, 60), de preference en 
el astcmere , envelop pant au moins partiellement 1 1 un des 

?5 deux organes de 1" element amortisseur (l), la partie 

receptrice correspondante (31) etant fonctionnellement 
solidaire de l»autre des deux organes precites. 

5. Dispositif selon les revendi cations 3 et 4, 
caracterise en ce que le tampon elastique (40) de la 

30 butee de choc (30) est raonte coaxialement a ladite tige 
de raccordement (10), en appui axial fixe contre un 
flasque (13) de la liaison pivot superieure (12) qui est 
oar exemple embouti et dont la tige.de rapcordement ( 10) 
est f ixement solidaire, t la partie receptrice (31) etant 

35 forme e d'une rondel le ou siege (41) montee f ixement en 
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appui contre I'extremite libre correspondante du corps 
(9) de 1' element amortisseur (1), tandis que des moyens 
d'indexage sont prevus, d'une part entre ledit tampon 
elastique (40) et le flasque correspondan.t (13) et 
5 d 1 autre part entre la* parti e receptrice (41) et ladite 
extremite libre (42) du corps (9) de. ^element 
amortisseur (1). 

6. Dispositif selon 1 'une des revendi cat ions 1 
a 4, caracterise en ce que ladite butee de choc (30) 

10 comporte deux tampons : elastiques ..(,51, 52) disposes de 
part et djautre du corps (9) de ^ 1' element amortisseur 
(1), respectivement en avant et en arriere de ceiui-ci 
selon la direction Iongitudinale (L) du vehicule, ces 
tampons elastiques (51 ? 52) repqsant axialement et 

15 fixement sur une coupelle d 1 appui (21) dite inferieure, 
fixee au corps (9) de I'element amortisseur (1), tandis 
que la partie receptrice (31) est constitute par une 
collerette (53) prevue sur un support tubulaire (54) qui 
est, d*une part solidaire d'un Tlasque (13) de la liaison 

20 pivot superieure (12) auquel est fixee la tige de 

raccordement (10), et qui d 1 autre part est susceptible de 
recevoir I'extremite libre (42) du corps (9) de 1' element 
amortisseur (lK 

7* DispositiT selon la revindication 6, 

25 caracterise en ce que ledit support tubulaire (54) est 
solidaire fixement d'une coupelle d'appui (22) dite 
superieure, l'eldment elastique (20), tel qu*un ressort 
helicoldal de compression etant dispose entre les deux 
coupelles d f appui respectivement superieure (22) et 

30 inferieure (21). 

8. Dispositif selon la revendication 7, 
caracterise en ce que ledit support tubulaire (54) vient 
de matiere avec la coupelle d* appui superieure (22) et 
forme un prolongement axial de celle-ci, un palier (23) 
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tel qu'un roulement ou une butee & 'aiguille etant 
interpose entre ladite coupelle d' appui superieure (22) 
et le flasque (13) de la liaison pivot superieure (12). 

9. Dispositif selon 1'une des revendi cat ions 1 
a 4, caracterise en ce que la birfcee "de choc (30) est 
formee d'un tampon Elastique (60) monte, d'une part de 
facon coaxiale a la tige de raccorderaent (10), et d'autre 
part en appui axial fixe contre uri flasque (13) de la 
liaison pivot superieure (12) auquel est fixement liee la 
tige de raccordement (10) \ !• extremity libre du tampon 
elastique (60), qui constitue sa region ou surface 
d f appui (32), formaht iane protuberance (61) eri saillie 
disposee du cote de la roue, par rapport a l'axe de 
travail (X) de l" • element "amortisseur (1), cette 
protuberance (61) e tsiit susceptible de yenir s'ecraser 
contre 1 'extremite libre correspond^te (42) du corps (9) 
de 1* element amortisseur (1). 

10* Dispositif selon la revendication 9, 
caracterise en ce que ladite protuberance (61) est formee 
par ladite extremite libre du tampon elastique (60) qui 
est biseautee et inclinee, par rapport a la face d' appui 
(33) de l 1 extremite libre (42) de l 1 element amortisseur 
(1), d'un angle ouvert vers la structure (S) du vehicule. 
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